





















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Before  the creation of  the  ICC, railroad 
companies  would  often  form  traffic 
associations  to  charge equivalent  rates 
and  evenly  distribute  business  among 
competing  rail  lines.  These  pools 
allowed railroads to charge rates closer 
to  what  would  have  been  charged 
under monopolistic conditions. Railroad 
companies  were  also  negatively 
affected  by  rate  pools,  as  they  were 




































































  anti  Standard  Oil  crusader  Ida  Tarbell 
d one  case where  a  shipper was  charged 
cents to ship a barrel of oil over a particular 
road  to  Cleveland,  and  at  the  end  of  the 















































































































































































































































































































































































































































































































































































Characteristic  1970  1975  1980  1985  1990 
Miles of Road  206,265  191,520  164,822  145,764  119,758 
Employment  566,282  487,789  458,332  302,199  216,424 
Ton‐miles per Employee 
(millions)  1.4  1.6  2.1  2.9  4.8 
Ton‐miles per Mile of 
Road (millions)  3.7  3.9  5.6  6  8.6 
Real Revenue per Ton‐
mile (cents 1982 dollars)  3.38  3.46  3.31  2.76  2.01 
Real Labor Expense per 




2,363  2,238  3,059  4,590  6,207 
Average Length of Haul 
(miles)  515  540  616  665  726 
Mean Freight Car Cycle 



















































































































































































































































































































































































  1980  1990  2007 
Total Accidents/Incidents  55,194  21,305  647 
     Train Accidents Per Million Train Miles  12.3  5.2  3.3 
     Train Accident Deaths Per Million Train Miles  23  10  ‐‐ 
     Train Accident Injuries Per Million Train Miles  322  184  5 
     Collisions  983  268  12 
     Derailments  5,352  1,716  141 
     Trespasser deaths (not at grade‐crossing)  341  362  21 
     Trespasser injuries (not at grade‐crossing)  347  413  12 
Total Highway‐Rail Incidents  8,725  4,432  176 
     Highway‐Rail Incidents: Deaths  670  534  21 
     Highway‐Rail Incidents: Injuries  3,437  1,943  61 
Total Employee On‐Duty Deaths  80  31  16 
     Employee On‐Duty Injuries  38,015  13,349  233 
Hazardous Material Releases  95  30  6 
     Cars Carrying Hazardous Materials  3,218  2,525  503 
     Cars Releasing Hazardous Materials  140  61  12 




























  1992  2000  2006 
Trucking Industry  699  852  537 









































































































































































































































2007  3,704,593  1,574,241  5,278,834
2006  3,719,680 1,290,843 5,010,523
2005  3,346,054 1,221,419 4,567,473
2004  2,987,980 1,007,913 3,995,893
2003  2,409,577 904,539 3,314,116
2002  2,452,490 855,202 3,307,692
2001  2,420,687 952,845 3,373,532
2000  2,456,188 1,044,353 3,500,541
1999  2,317,050 989,221 3,306,271




































































of  the  stock. One  reason  railroad  investment 
has  become  a  sound  decision  is  the  high 
barriers to market entry. Railroads are capital 
intensive  and  adding  physical  capacity  is  a 
slow and expensive process. In essence, Class I 
railroad  companies have become  increasingly 
isolated  from competition – allowing  the  few 



















































































































expansion  projects  would  increase  if  the  cost  of 
investment  was  lowered  through  a  tax  credit 
system.  In  response  to  tightening  capacity  and 
increasing  demand,  Congress  introduced  the 
Freight Rail  Infrastructure Capacity  Expansion Act 
of 2007 to provide a 25 percent tax credit for any 
investment  in  new  track,  intermodal  facilities, 
and/or  other  capacity‐expansion  projects. 
Railroads  are  unique  in  that  they  operate  on 
infrastructure  they  build  and  maintain.  A 
Cambridge  Systematics  study  determined  $135 
million  of  investment  would  be  necessary  in  the 
railroad  system  to  meet  anticipated  economic 
growth,  but  railroads  would  only  be  able  to 
contribute  $95  million.  Rail  executives  state  the 
remainder will need  to  come  from other  sources, 



























































































































































Cabooses  brought  up  the  end  of  freight  trains 
across  the  country  and  served  as  additional 
crew space for years. However new technology, 
such  as  hotbox  detectors  and  End  of  Train 
devices  removed  the  need  for  cabooses  and 
coupled with  reductions  in  the  crew per  train, 
railroads began to remove cabooses  from their 
trains. The last state to require a caboose on the 





the  Texas  Emissions  Reduction  Plan  (TERP) 
that  gives  financial  incentives  for  companies 
willing  to  replace  older  diesel  engines  with 
more environmentally‐friendly engines.  
 
Union  Pacific  has  taken  advantage  of  the 
program  to  purchase  98  modern  “Gen‐Set” 
locomotives  for  service  in  Texas.  These 
locomotives  use  several  smaller  engine 
generator  sets  rather  than  one  large  engine 




































































































































































   Low  High  Low  High  Low  High 
System development 
and central office cost  85  235  100  500  100  500 




















































































































































































































































































































































































































of  liquefied  chlorine gas when one of  the  cars was 
breached. 
 




the  chemical  release.  Track  and  signal  equipment 
destruction  as well  as  vehicle damage  totaled  $5.7 
million,  and  environmental  cleanup  costs  of 
$150,000. 
 
The  accident  investigation  focused  on  train  crew 
fatigue  and  the  risks  associated  with  transporting 
hazardous  materials  following  existing  procedures. 
The NTSB recommended using scientific principles to 
develop  work  schedules  for  crew  members  to 
reduce  the  effects  of  fatigue  and  to  use  the 



















































































































The Section 130 program  intended  to  improve 
safety  at  railroad‐highway  intersections  has 
been  subject  to  judicial  scrutiny.  In  2001, 
Norman Goodman  sought  legal damages  from 
Union  Pacific  and  the  Kansas  DOT  after  his 
vehicle was struck by a train at a railroad grade 




130(d)  (2000),  which  provides  Section  130 
funding.  Based  on  their  obligation  under  the 
law, Goodman alleged KDOT should have been 
held  accountable  since  they  failed  to  install 
adequate  warning  devices.  He  argued  that 
KDOT  took  on  that  duty  by  reviewing  the 
crossing  and  slating  it  for  improvements.  The 
trial court found that although KDOT had been 
given  the  right  to  survey  crossings  under 
Section 130, the regulation did not require it to 
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Recommendation category  Number of recommendations 
Develop new database  9 
Modify existing database  7 
Improve data accuracy, currency, or completeness  7 
Improve event identification and reporting  2 
Improve data analysis or dissemination  6 
Total data‐related recommendations  27 
 
 
 
Table C:2 
Current Industry Databases 
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Database name or description  Sponsoring organization 
Rail Equipment Accident/Incident Report (RAIR) Database  Federal Railroad Administration 
Highway–Rail Grade Crossing Incident Report (GXIR) 
Database 
Federal Railroad Administration 
Railroad Injury and Illness Summary Database  Federal Railroad Administration 
Grade Crossing Inventory Database  Federal Railroad Administration 
FRA Test Center  Federal Railroad Administration 
Confidential Close Call Reporting System   Federal Railroad Administration 
Hours‐of Duty Records  Railroad carriers 
Operator Near‐Miss Databases for Highway‐Rail Crossings  Railroad carriers 
Trailer On Flat Car/Containers On Flat Car Reporting 
System 
American Association of Railroads 
AAR‐Railroad Progress Institute Accident Data  American Association of Railroads 
Hazardous Material Incident Reporting System  Pipeline and Hazardous Materials Safety 
Administration 
